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Anlass der Planwerkstatt
und Chronologie der Ereignisse

Seit Jahrzehnten besteht im Leverkusener Stadtteil Hitdorf die Konfliktsituation, dass sowohl der tber-
ortliche Durchgangsverkehr als auch der Ziel- und Quellverkehr innerhalb Hitdorfs zwischen Monheim
und dem Leverkusener Zentrum tber die Hitdorfer StraRe gefiihrt wird. Hieraus ergibt sich eine insge-
samt hohe Verkehrsbelastung, die im Zusammenhang mit den vorhandenen, historisch bedingten Stra-
Renquerschnitten zu negativen Auswirkungen entlang der Hitdorfer StralRe fiihrt und die dortige Lebens-
und Aufenthaltsqualitdt beeintrachtigt.

Um konkrete MaRnahmen zur Verbesserung der Verkehrssituation in Hitdorf zu erarbeiten, wurde im
Jahr 2000 nach Beschluss des Rates der Stadt Leverkusen ein Biirgerbeteiligungsverfahren in Form einer
ersten Planungswerkstatt durchgefiihrt. Als Ergebnis dieser Planungswerkstatt wurde eine Verkehrsva-
riante entwickelt, die als ,Verkehrskonzept Hitdorf“ bezeichnet wird und bei der es vorgesehen ist, die
Ringstrae nach Westen zu verldngern und an die Hitdorfer StraBe anzubinden.

Die urspriingliche verkehrstechnische Planung sah vor, die Ringstrale mit einseitig angeordneten Ver-
kehrseinbauten zu versehen, um eine bevorzugte Fahrtrichtung in Richtung Monheim herzustellen. Die
Hitdorfer StraRe soll in umgekehrter Richtung eine Bevorrechtigung in Richtung Rheindorf erhalten.

Hierdurch wird eine Verteilung des Verkehrs auf Ring- und Hitdorfer StraBe angestrebt, um so die Hit-
dorfer Strale zu entlasten und Voraussetzungen fir eine stadtebauliche Aufwertung des Ortszentrums
zu schaffen. Zusétzlich wurde in der Planungswerkstatt die Moglichkeit einer Ortsumgehung diskutiert.
Diese Ortsumgehung auf der jetzigen Trasse der Bernsteinstralle — auch als ,Bernsteintrasse bezeichnet
- ist als L43n im LandesstraRenbedarfsplan der 1. Stufe enthalten und bildet eine Verbindung zwischen
den Landesstraen L 293 und L43.

Der Rat der Stadt Leverkusen hat mit Beschluss vom 25.09.2000 diesem Verkehrskonzept Hitdorf als
Grundlage fir zukiinftige Entscheidungen von Rat und Verwaltung zugestimmt. Aufgrund der Haushalts-
lage der Stadt Leverkusen und der notwendigen Schaffung des Baurechtes verzogerte sich das Projekt
allerdings in den kommenden Jahren.

Um die planungsrechtlichen Voraussetzungen zur Durchfahrt des allgemeinen Verkehrs tiber die Ring-
straRBe zwischen Langenfelder StraRe und Hitdorfer StraRe herzustellen, erfolgte im Jahr 2011 die Auf-
stellung des Bebauungsplans Nr. 192/1 ,Ringstrae“. Hierbei wurden die Auswirkungen (Immissionen)
der Verkehrsfiihrung auf die Anwohner der RingstraRe ermittelt, bewertet und nétigenfalls Schallschutz-
mafRnahmen festgelegt.

Fur das Bebauungsplanverfahren sowie zur Vorbereitung der zukiinftigen Beschliisse zum Ausbau der
RingstraRe bzw. zum Umbau der Hitdorfer Strale ist ein Verkehrsgutachten erstellt worden. Das Gutach-
ten bestatigt die wesentlichen Ergebnisse eines Verkehrsgutachtens von 1998 - 2000:

e Durch das Verkehrskonzept Hitdorf ist eine Reduzierung des Verkehrs auf der Hitdorfer StraRe
moglich.

e Durch das Verkehrskonzept nimmt der Verkehr auf der RingstraRRe zu.

e Das wesentliche Verkehrsaufkommen entsteht durch den in Hitdorf selbst verursachten Ziel- und
Quellverkehr.

»  Die Bernsteintrasse kann nicht maRgeblich zur Entlastung der Hitdorfer StraRe beitragen.
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Im Rahmen der 6ffentlichen Auslegung des Bebauungsplans zeigte sich, dass der zusatzliche Verkehr auf
der RingstralRe, der in diesem Zusammenhang notwendige Schallschutz sowie die mit dieser AusbaumaR-
nahme notwendigen Anliegerbeitrdge von den Anwohnern der RingstraBe nicht akzeptiert werden.

Als Problemlésung wurde vielmehr der Bau der UmgehungsstraRe gefordert in der Hoffnung, dass sich
hierdurch eine Entlastung der RingstraRe einstellt. Ferner wird entgegen dem Ratsbeschluss aus 2000
nun der Bau einer Wohnsammelstralle ohne Bevorrechtigung einzelner Fahrtrichtungen gefordert.

Das positive Ergebnis einer Blrgerbefragung sowie Biirgerantrage mit insgesamt 4000 Unterschriften
fur die Umgehungsstralle konnen allerdings nicht zu einer derzeitigen Berticksichtigung der Bernstein-
trasse im Verkehrskonzept Hitdorf fiihren, da einerseits das Land Nordrhein-Westfalen zurzeit kein Inte-
resse hat, die LandesstraRe zu bauen und auch die Stadt Leverkusen nicht in der Lage ist, eine Investition
von ca. 7,0 Mio. EUR zu stemmen.

Der Um- und Ausbau der Hitdorfer StralRe sowie der RingstraRe soll aber so erfolgen, dass zu einem spa-
teren Zeitpunkt der Bau einer Umgehungsstralle noch moglich ist. Um auch jetzt bereits eine Entlastung
fur Hitdorf zu erreichen, soll durch ein Umstufungskonzept der Landesstralen (siehe unten) der Durch-
gangsverkehr auf die Autobahn Asg verlagert und tiber das Kreuz Monheim-Std geftihrt werden.

Das Verkehrskonzept Hitdorf wird hierbei um das erwdhnte Umstufungskonzept erweitert. Indem Hit-
dorfer Strae und RingstraRe kiinftig beide GemeindestraRen sind, werden fiir den Um- und Ausbau glei-
che Voraussetzungen geschaffen.

Fur den Um- und Ausbau der Hitdorfer Strae und der RingstraRe stehen Mittel im stadtischen Haus-
halt zur Verfuigung. Nach Abschluss der Planung kénnte der Ausbau der RingstralRe voraussichtlich im
Jahr 2015 starten. Fir die RingstraRe liegt bereits ein Planungskonzept auf der Basis des Verkehrskon-
zeptes aus dem Jahr 2000 vor.

Die unterschiedlichen Interessen der Anwohner zur zukiinftigen Gestaltung ,ihrer* jeweiligen StraRe
sollten schlieRlich unter der Beriicksichtigung einer Gleichverteilung der Verkehre in einer zweitdgigen
Planwerkstatt erneut erarbeitet werden. Die Planwerkstatt fand am 11. und 12. Oktober 2013 in Raumlich-
keiten der Sankt-Stephanus-Schule in Leverkusen-Hitdorf statt.

Widhrend der erste Tag in erster Linie der Information der Biirgerinnen und Blirger sowie einem ersten Aus-
tausch von Meinungsbildern diente, stand der zweite Tag im Zeichen der eigentlichen Planwerkstatt. Da in
der Biirgerschaft bereits konkrete Vorstellungen zur Gestaltung der Straenrdume bestanden (Fahrbahn-
breite, Kreisverkehre, Uberquerungshilfen etc.), bot die Planwerkstatt — nach einer Festlegung grundsétz-
licher Rahmensetzungen und Pramissen im Gesamtplenum - die Moglichkeit, sich in zwei Arbeitsgruppen
mit den Detailplanungen fiir beide StraRen zu befassen und dabei eigene Ideen einzubringen.

N\

vorhandener Zustand mit Landesstrallen ii : lanter Zustand ohne LandesstraRen




Dokumentation Planwerkstatt Hitdorf

Freitag, 11. Oktober 2013

Programm - Infoabend

18.00 Uhr

18.45 Uhr

ca.19.00 Uhr

ca. 20.00 Uhr

ca. 21.00 Uhr

Eroffnung

Andrea Deppe,

Beigeordnete fiir Planen und Bauen,
Stadt Leverkusen

Planwerkstatt
Ziele, Ablauf und Rolle
Petra VoRebiirger, IKU GmbH

Aktueller Planungsstand

Politische Beschlusslage,
Gestaltungsspielraume und Zeitplan
Christian Syring, Stadt Leverkusen

Einschitzungen der Biirgerinitiative
Karl-Heinz Cremer,

BI Verkehrskonzept Hitdorf

mit Umgehungsstralle

Fragen und Antworten im Dialog (Plenum)

Info-Markt (Ausstellung / Einzelgesprache)

Ende

Freitag, 11. Oktober 2013
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Er6ffnung

Die Baudezernentin der Stadt Leverkusen, Frau Dep-
pe, begriiRt alle Anwesenden, die sich zur Planwerk-
statt eingefunden haben. Frau Deppe verweist auf
den schon lange andauernden Planungsprozess und
die vielschichtige Sachlage. Mit der Planwerkstatt
soll nun ein entscheidender Schritt erfolgen, um die

bisherigen Planungen gemeinsam fortzuftihren und
die Situation in Hitdorf nachhaltig zu verbessern.
Die Planwerkstatt soll dabei in erster Linie eine Veranstaltung fiir die Blirgerinnen und Biirger sein, die
politischen Vertreter sind ausdrticklich um Zuriickhaltung gebeten.

Planwerkstatt:
Ziele, Ablauf und Rollen

Frau VoRebiirger (IKU) stellt den Anwesenden zunéachst die fur den Werkstattprozess beauftragten Dort-
munder Biiros IKU GmbH und Planersocietdt vor, von denen je zwei Mitarbeitende die Planwerkstatt
methodisch und fachlich begleiten werden. Sie erldutert die Ziele sowie den Ablauf der Veranstaltung.

Im Rahmen der Planwerkstatt sollen:

o die Hitdorfer tiber den Planungsstand, die politische Beschlusslage und die vorhandenen Gestal-
tungsspielrdume informiert werden

»  Gelegenheit gegeben werden, Fragen zu adressieren sowie tiber die Méglichkeiten und Grenzen der
Umbaumalnahmen zu diskutieren

e Empfehlungen fur die zukiinftige Gestaltung der Straenrdume von Hitdorfer Strale und Ringstra-
Re erarbeitet werden.

Ein kurzes Stimmungsbild ergibt, dass die deutliche Mehrheit der Anwesenden Anwohnerinnen und An-
wohner von RingstraBe und Hitdorfer Strale sind. Hinzu kommen einige Politiker, die die Veranstaltung
als ,aktive Zuhorer* begleiten sollen.

Die Auswertung der Eingangsbefragung beim
Einlass in die Halle (,Was interessiert Sie heute
am meisten?) ergibt, dass die Mehrheit der Be-
fragten sich vom heutigen Tag allgemeine Infos
tber den aktuellen Stand der StraBenplanung
und die nachsten Schritte bis zum Baubeginn
erhofft. Insgesamt wurden folgende Nennungen

abgegeben:

»  Allgemeine Infos tiber den Stand der StraRenplanung 16 Nennungen
e Die néchsten Schritte bis zum Baubeginn 14 Nennungen
e Konsequenzen fir mich personlich (Wohnumfeld, Anliegerbeitrage usw.) 5 Nennungen
e Ganz spezifische Aspekte des Verkehrskonzepts 3 Nennungen
e UmgehungsstralRe 3 Nennungen
e Voraussetzungen fiir Verkehrsplanung 2 Nennungen

e Wer tibernimmt die Kosten? 1 Nennung
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Aktueller Planungsstand

Im Anschluss informiert Herr Syring, stellvertretender Leiter des Fachbereichs Tiefbau der Stadt Lever-
kusen, Gber den aktuellen Planungsstand, die politische Beschlusslage, moégliche Gestaltungsspielrdume
und den geplanten Zeitplan des Umbaus. Die Erlduterungen dienen dazu, alle Anwesenden auf denselben
Informationsstand zu bringen.

Herr Syring verweist darauf, dass die im Verkehrskonzept Hitdorf enthaltene ,einbahnstraenéhnliche
Verkehrsfiihrung* aufgrund der Beschlusslage des Rates als gesetzt gilt. Dieses Konzept sieht eine Be-
vorzugung des Verkehrs in Richtung Monheim auf der RingstraBe bzw. in Richtung Rheindorf auf der
Hitdorfer StraRe vor. Die Buslinien sollen ebenfalls - den jeweiligen Fahrtrichtungen entsprechend - tiber
die zwei StraRen gefiihrt werden.

Gleichwohl weist Herr Syring darauf hin, dass
Einbuchten und andere verlangsamende MaR-
nahmen zur Verkehrsberuhigung auch auf der be-
vorzugten Fahrtrichtung in beiden Stralen denk-
bar sind. Wesentliche Aufgabe der Planwerkstatt
am Samstag soll sein, dass die Biirgerinnen und
Biirger unter diesen MaRBgaben den Stralenraum
gestalten. Die UmgehungsstraRe ist nicht Gegen-
stand der Planwerkstatt, allerdings sollen die im

Rahmen der Planwerkstatt erarbeiteten Empfeh-
lungen fir die Hitdorfer StraRe und die Ringstrale
einen Anschluss an eine moglicherweise in Zukunft zu errichtende Ortsumfahrung gewahrleisten.

Aufgrund einiger Verstandnisschwierigkeiten im Publikum zu den Begriffen ,Zielverkehr, ,,Quellver-

kehr“ und ,Durchgangsverkehr* werden diese kurz erldutert:

. Zielverkehr: Verkehr, der von auRerhalb kommt und sein Ziel in Hitdorf hat (z.B. Lkw, der den Super-
markt anliefert)

o Quellverkehr: Verkehr, der seinen Ausgangspunkt in Hitdorf hat und Hitdorf verldsst (z.B. Lkw, der
nach der Anlieferung des Supermarktes Hitdorf wieder verlasst)

e Durchgangsverkehr: Verkehr, der seinen Ausgangspunkt und sein Ziel auerhalb von Hitdorf hat,
aber durch Hitdorf hindurch fahrt (z.B. Fahrzeug, das in Monheim startet und tiber Hitdorf nach
Rheindorf fahrt).

Aufgrund der Verkehrszahlungen wird deutlich, dass der nur schwache Durchgangsverkehr am leich-

testen zu beeinflussen ist. Aufgrund der vorhandenen Betriebe an der Hitdorfer StraRe lassen sich Ziel-

und Quellverkehr nur bedingt andern.

Herr Syring erklart die Unterschiede in den ErschlieBungsbeitragssatzen auf den einzelnen StralRenab-
schnitten der RingstraBe. Die Einteilung in die unterschiedlichen Abschnitte geht auf das Jahr 1961 und
die damals fur Hitdorf zustdndige Stadt Monheim zuriick. Die Abschnitte, die nach KAG (Kommunalabga-
bengesetz) erhoben werden, hat die Stadt Monheim damals als ,,bereits erstmalig fertiggestellt* erachtet;
dadurch ergeben sich beim geplanten StraRenausbau fiir die Anwohnerinnen und Anwohner Beitrags-
sdtze zwischen 30 % (Fahrbahn) und 60 % (Parkstreifen, Gehweg, Begriinung) an den Herstellungsko-
sten. Die tibrigen Abschnitte wurden von der Stadt Monheim nicht als ,,bereits erstmalig fertiggestellt*
bezeichnet und richten sich dementsprechend nach dem BauGB (Baugesetzbuch); hierdurch ergibt sich
ein hoherer Beitragssatz von 9o % an den Herstellungskosten. Fiir die Anwohnerinnen und Anwohner
der Hitdorfer Stralle betragt der Beitragssatz z.Z. 60 % (Gehwege, Parken, Griin); bei einer Abstufung der
Hitdorfer StraRe zur GemeindestralRe miissten auch Beitrage fur die Fahrbahn (30 %) entrichtet werden.
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Einschdtzungen aus der Biirgerschaft

Herr Cremer von der Biirgerinitiative Verkehrskonzept Hitdorf mit Umgehungsstrale berichtet zu-
nachst von einem Gesprach mit dem Staatssekretdr Gunther Adler im Landesministerium fiir Bauen,
Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr. Das Ministerium habe bestatigt, dass das Umstufungskonzept
umgesetzt werden konne. In Bezug auf die Umgehungsstralle sei betont worden, dass sich das Land
Nordrhein-Westfalen momentan auf die Erhaltung des bestehenden StraRennetzes konzentriere und ak-
tuell keine Finanzierung von neuen StraBen moglich sei. Es sei jedoch auch seitens Herrn Adler hervor-
gehoben worden, dass es heute eine UmgehungsstralRe fir Hitdorf geben kdnnte, wenn die Stadt in den
letzten Jahren einen entsprechenden Antrag beim Land gestellt hatte.

Aufgrund dieser Rahmenbedingungen fokussieren sich die Ziele der Biirgerinitiative nun auf den ver-
kehrsberuhigten Ausbau der Hitdorfer StraBe und der Ringstrae. Das einbahnéhnliche Konzept, das als
Schlagwort aus der ersten Planungswerkstatt aus dem Jahr 2000 Ubrig geblieben ist, wird jedoch zuneh-
mend kritisch gesehen. Man befiirchtet, dass dadurch Rennstrecke und ,stop & go* entstehen kénnten.
Laut Herrn Cremer erhofft sich die Birgerinitiative von der Planwerkstatt eine konsensfahige Losung.

AnschlieRend bittet Frau Dr. Stark, die sich im Verkehrsforum Hitdorf engagiert, darum das Verkehrs-
konzept endlich umzusetzen. Die einbahnéhnliche Verkehrsfuhrung sollte bestehen bleiben, da nur so
die Problematik der Engstellen auf der Hitdorfer StraRen gel6st und Verkehrsanlagen fiir den FuR- und
Radverkehr geschaffen werden kénnen. Frau Dr. Stark betont hierbei, dass das Verkehrsforum eine ganz-
heitliche Lésung fur Hitdorf anstrebt.

Herr Gladbach, Vorsitzender des Vereins Leben in Hitdorf, schlieft sich den Forderungen von Frau Dr.
Stark an. Er betont aufgrund der Engstellenproblematik entlang der Hitdorfer StraRe zugleich die Wich-

tigkeit des Themas Verkehrssicherheit.

i
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Fragen und Antworten im Dialog

Unter Moderation von Frau VoRebtirger und Herrn Paust werden Fra-
gen aus dem Plenum durch die Vertreter der Stadt Leverkusen be-
antwortet:

Warum wird bereits geplant, wenn die Umstufung der StraRen in Hitdorf noch gar nicht beschlossen
ist? Die Umgestaltung der StraBenrdaume, insbesondere der Hitdorfer StralRe, kann nur erfolgen, wenn
diese zur Gemeindestraf3e herabgestuft wiirden.

Beziiglich des Umstufungskonzeptes gibt es deutliche positive Signale sowohl von Seiten des Landes-
betriebs Strafsenbau NRW (Strafsen.NRW) als auch von Seiten des Landesverkehrsministeriums. Auch
wenn diesbeziiglich noch keine Entscheidung bzw. ein Beschluss vorliegt, kann bereits mit der Planung
begonnen werden. Im Rahmen der Planwerkstatt sollen Empfehlungen gesammelt werden, die in den
weiteren Planungsprozess einfliefsen.

Was passiert, wenn das Umstufungskonzept nicht umgesetzt wird? Ist die Mehrbelastung der Ring-
stralRe rechtlich zuldssig, da GemeindestralRen nicht den Verkehr von Landesstralen aufnehmen durf-
ten?

Die Frage des zusdtzlichen Verkehrs und der hierdurch notwendigen SchallschutzmafSnahmen sind im
Bebauungsplan zur Ringstrafse abgewogen worden. Durch den Satzungsbeschluss zur RingstrafSe besteht
nun Baurecht fiir die Um- und Ausbaumafnahme.

Wie sieht es mit Lirmschutz auf der Hitdorfer StraRe aus?

Die Stadt erarbeitet derzeit ein Ldrmvorsorgeprogramm, das auch MafZnahmen fiir BestandsstrafSsen umfasst.

Wird es einen Zusammenhang zwischen StraBenausbau und TiefbaumaBnahmen (Kandle, Strom
etc.) geben?

Die Stadt ist diesbeziiglich in Kontakt mit Versorgungsunternehmen, um Bauarbeiten zu koordinieren.

Wie verbindlich sind die Ergebnisse der Planwerkstatt und wie ist der Zusammenhang mit noch aus-
stehenden Beteiligungsverfahren?

Im Rahmen der Planwerkstatt werden Empfehlungen fiir die zukiinftige Gestaltung der Strafsenrdume
von Hitdorfer Strafse und RingstrafSe erarbeitet, die in die Entwurfsplanungen einfliefsen sollen. Bei den
weiteren Planungsschritten wird es weitere Beteiligungsmdglichkeiten geben. Letztlich entscheidet die
Bezirksvertretung tiber die Ausbaupldne.

Wann kann eine verdanderte Beschilderung nach Hitdorf an der Autobahn umgesetzt werden als
MaRnahme gegen Durchgangsverkehr?

Dies wird nach der Umsetzung des Umstufungskonzeptes moglich sein, da die Hitdorfer Strafle dann
keine Landesstraf3e mehr sein wird.

Was kostet der StraRenausbau pro Haushalt?

Bei den Erschliefungsbeitrigen geht es grundsdtzlich um die Herstellungskosten fiir die Stra-
Be, nicht um Kosten des Ldrmschutzes. Die Angabe eines konkreten Wertes ist schwierig,
da bei der Beitragsberechnung unterschiedliche Faktoren zugrunde gelegt werden (u.a. Fld-
che und Bebaubarkeit des Grundstiicks). Bei schmalen Straflen kann als untere Grenze etwa
6.000 EUR angesetzt werden; bei der RingstrafSe ist aufgrund der Breite des Strafsenraums eher mit Bei-
trdgen von etwa 10.000 EUR zu rechnen. Es ist nochmals zu betonen, dass es sich hierbei um grobe An-
haltswerte handelt.

7
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Auskiinfte zur Berechnung des voraussichtlichen Beitrages (auf Basis der abrechnungsfdhigen Gesamtko-
sten) konnen bei folgenden Personen eingeholt werden:

Fiir die RingstrafSe: Frau Hannappel-Mertgen, Fachbereich Tiefbau, Tel. 0214-406 6692

Fiir die Hitdorfer StrafSe: Frau Schmidt, Fachbereich Tiefbau, Tel. 0214-406 6686

Warum werden StraBen im Regelfall asphaltiert und nicht gepflastert?

Asphalt ist kostenglinstiger und aufgrund der glatten Beschaffenheit fiir Radfahrer komfortabler. Eine
Pflasterdecke verursacht zudem durch seine hohere Schallabstrahlung eine stérkere Ldrmbelastung.

Eine Anwohnerin moniert Setzrisse an ihrem Haus, das zudem auch zittert. Das Haus sei aber erst 13
Jahre alt, Setzrisse seien daher ungewdhnlich. Ahnliche Probleme entlang der Hitdorfer Strale werden
von anderen Anwohnern bestatigt.

Die Erschiitterungen resultieren vermutlich aus dem gegenwdrtigen schlechten Straf3enzustand.

Neben der Fragen-Antworten-Runde werden erste Pramissen, Themen und Fragestellungen fiir den zwei-
ten Teil der Planwerkstatt am Samstag gesammelt und festgehalten:

e Der Bereich der RingstraRe siidostlich der Langenfelder StraRe ist grundséatzlich kein Planbe-
reich. Hinweise und MaRnahmenvorschldge kénnen jedoch auch fiir diesen Teilabschnitt gesammelt
werden, ihre Umsetzung ist aber nur mittelfristig moglich.

. Fur den anderen, nordwestlichen Abschnitt der RingstralRe sowie fiir den Umbau der Hitdorfer Stra-
Re stehen im Haushalt der Stadt Leverkusen Finanzmittel bereit.

o Das Thema Radverkehr wird als Inhalt fur die Planwerkstatt gewiinscht, da dieser in Hitdorf auf-
grund der Engstellenproblematik bzw. des schlechten Straenzustands bislang kaum moglich ist.

»  Die Sinnhaftigkeit des einbahnéhnlichen Verkehrs soll, trotz der entsprechenden Beschlusslage,
in der Planwerkstatt noch einmal diskutiert werden.

e Die Linienfiihrung des Busverkehrs soll Thema der Planwerkstatt sein.

e Mindestbreiten fiir Fahrbahnen und FuBwege sollen definiert werden.

e Grundstiicksein- und ausfahrten miissen beriicksichtigt werden.

e AnEngstellen miissen bislang nicht vorhandene Gehwege eingeplant werden.

e Das Thema des ,Kindergartenverkehrs* auf der RingstraRe ist zu berticksichtigen.

Schlussworte und Ausblick

Es gibt zundchst ein fachliches Schlusswort zum Verkehrskon-
zept Hitdorf mit der einbahndhnlichen Verkehrsfiihrung.

Herr Steinberg (Planersocietdt) gibt zu bedenken, dass diese

Form der Verkehrsfiihrung ein eher dlteres Konzept sei, das aber
auch durchaus noch heute fur Hitdorf sinnvoll sein kann. Dies
miusse sich aber im Laufe der Planwerkstatt zeigen. Herr Syring erinnert daran, dass die urspriingliche
Idee - die auch der ersten Planungswerkstatt im Jahr 2000 zugrunde lag - immer darin bestand, die Hit-
dorfer StraRe zu entlasten. Dies sei nur mit der einbahnéhnlichen Verkehrsfiihrung méglich.

In ihrem Schlusswort dankt Frau Deppe allen Beteiligten fiir den interessanten Informations- und Mei-
nungsaustausch.

AbschlieRend wird auf den im Anschluss an den offiziellen Teil stattfindenden Infomarkt verwiesen.
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Infomarkt

Beim Infomarkt, der in dem Zelt neben der Halle stattfindet, haben die ,,Burgerinitiative Verkehrskonzept
Hitdorf mit UmgehungsstraRe* und das ,,Verkehrsforum Hitdorf* Schautafeln mit ihren jeweiligen Zielen
und Positionen aufgestellt. Die Stadt Leverkusen ist ebenfalls mit einigen Schautafeln, die den gegenwar-
tigen Planungsstand wiedergeben, vertreten.

Die Moglichkeit zu einem informellen Erfahrungs- und Meinungsaustausch wird von zahlreichen Biir-
gerinnen und Burgern genutzt. An den Stellwdnden finden Einzel- und Gruppengespréche zT. auch mit
fachlicher Unterstltzung zu den unterschiedlichsten Themenbereichen statt.

Verwahrloster Kein sicherer FuBganger \;verden

Straflenraum ! Verkehrsraum fiir total an den Rand
Kinder und alte gedrdngt!

Menschen !

Beliebige
strakenmobel

e dawn
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Samstag, 12. Oktober 2013
Programm - Werkstatt

10.30 Uhr Riickblick auf den Vorabend
10.45 Uhr Plenum

Behandlung der offenen Antrage
Rahmensetzungen und Leitfragen fuir die Gestaltung der Straenrdaume

1215 Uhr Mittagspause
12.45 Uhr Gruppenarbeit

Hitdorfer Strale

RingstralRe
ca. 1415 Uhr Reflexion der Arbeitsergebnisse (Plenum)
ca. 15.00 Uhr Offentliche Présentation der Ergebnisse
ca.16.00 Uhr Ende

Riickblick auf den Vorabend

Frau Deppe begriiRt alle Anwesenden zum zweiten Tag der Planwerkstatt. Eine kurze Umfrage ergibt,
dass nur wenige der Anwesenden nicht am gestrigen Abend teilgenommen haben.

Herr Paust (IKU) erldutert kurz den geplanten Tagesablauf mit den unterschiedlichen Arbeitsphasen (Ple-
num, Gruppenarbeit, Plenum, 6ffentliche Prasentation). Die im Laufe des Vorabends gesammelten Fra-

gen und Themen sollen im Laufe des Tages aufgegriffen und bearbeitet werden.
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Antrage der Biirger und der Politik

Frau VoReblirger (IKU) ergénzt, dass neben den Fragen und Themen des Vorabends auch die noch offenen

Antrage behandelt werden. Die ersten vier Antrdge stammen von der Burgerintiative Verkehrskonzept

Hitdorf mit UmgehungsstraRe, der fiinfte Antrag von den Fraktionen CDU, B‘go/Die Griinen, FDP und

Die Unabhéngigen.

1.

Es wird ein Lkw-Durchfahrtsverbot fiir Hitdorf gefordert.

Die Forderung des Antrags wird von allen Anwesenden mitgetragen. Hierbei wird betont, dass zur Um-
setzung auch die Beschilderung an den Hitdorf umgebenden Autobahnabfahrten verindert wer-
den miisse. Es stellt sich ggf. die Frage, wie — angesichts geringer Personalstdrke der Polizei — das Durch-
fahrtsverbot kontrolliert werden kann.

Die nun zeitnah umzusetzenden Planungen beziiglich Hitdorfer StraRe und Ringstrae miissen an-
schlussfahig fiir eine spatere UmgehungsstraBe bleiben.

Den Anwesenden ist wichtig, dass mit der UmgehungsstrafSe nicht notwendigerweise die ,,Bernstein-
trasse“ gemeint ist. Eine spditere UmgehungsstrafSe kann auch einem anderen Verlauf folgen und der
ErschliefSung neuer Wohngebiete dienen.
Im Rahmen der Diskussion stellt sich heraus, dass dieses Thema in engem Zusammenhang mit der weite-
ren Stadt(teil)entwicklung von Hitdorf steht. Das zu erwartende weitere Wachstum Hitdorfs wird dabei
von einigen kritisch gesehen. Es wird jedoch klar gestellt, dass die Planwerkstatt die Gestaltung von Hit-
dorfer StrafSe und RingstrafSe zum Thema hat und fiir eine solche iibergeordnete Fragestellung nicht das
richtige Forum ist. Weiter ist zu bedenken, dass die Teilnehmerinnen und Teilnehmer der Planwerkstatt
nicht stellvertretend fiir ganz Hitdorf die zukiinftige Entwicklung Hitdorfs entscheiden konnen.
Abschlieflend wird festgehalten, dass die Planungen fiir die Hitdorfer Straf3e und die RingstrafSe ,,keine
mdoglichen Optionen fiir die Zukunft verbauen sollen

. Die kiinftige Fahrbahnbreite der Ringstrafe sollte 5,50m betragen. Der aktuelle Entwurf der Stadt

Leverkusen fir die Ringstrae sieht hingegen eine Fahrbahnbreite von 6,0om vor, was durch die
Begegnungsfalle Bus/Bus bzw. Lkw/Bus begriindet ist.

Im Rahmen der Diskussion kommt die Frage auf, ob die Zweiteilung des Busverkehrs bereits beschlossene
Sache ist. Fiir die Stadt Leverkusen als auch fiir die Verkehrsunternehmen gilt dieser Fall bereits als ge-
setzt, auch in Anbetracht moglicher neuer Wohngebiete nordlich der Hitdorfer Strafle. Von den Anwe-
senden sehen drei Personen den Busverkehr liber die RingstrafSe kritisch. So sei zu bedenken, dass durch
die geteilte Verkehrsfiihrung ldngere Wege zu den Haltestellen entstehen; Ein- und Ausstiegshalte liegen
zukiinftig nicht mehr auf derselben StrafSe. Weiterhin wird befiirchtet, dass es zu einem Kaufkraftabzug
von der Hitdorfer Strafe kommen konnte, wenn dort die Buslinien nur noch in Fahrtrichtung Rheindorf
verkehren.

Herr Syring gibt zu bedenken, dass sich die ldingeren Zugangswege zu den Haltestellen insgesamt gesehen
ausgleichen. Die Umgestaltung der Hitdorfer StrafSe eréffnet zudem neue Moglichkeiten fiir den Fuf3- und
Radverkehr, so dass neue Kundenpotentiale erschlossen werden. Die Zweiteilung des Busverkehrs kann des
Weiteren dazu beitragen, die Platzprobleme auf der Hitdorfer Strafse mit ihren zahlreichen Engstellen zu
I6sen, da bei der Planung nicht mehr im gesamten Streckenverlauf alle Begegnungsfdlle zu berticksichti-
gen wdren und somit mehr Platz fiir Gehwege bereitgestellt werden kann.

Die Zweiteilung des Busverkehrs wird nach der Diskussion von allen Anwesenden als Planungs-
prdmisse fiir die Werkstatt akzeptiert.

Beziiglich der Fahrbahnbreite wird ausgefiihrt, dass fiir den Begegnungsfall Bus/Lkw und Bus/Bus eine
Fahrbahnbreite von 6,00 m erforderlich ist. Diese muss jedoch nicht im gesamten Streckenverlauf
vorgehalten werden (Stichwort: Ausweichstellen), so dass auch geringere Fahrbahnbreiten zum Einsatz
kommen kénnen und sollten. Fiir Gehwege soll zukiinftig in der Regel mindestens eine Breite von 2,00 m
zur Verfiigung stehen. In den Arbeitsgruppen sollen die Abmessungen ggf. nochmals diskutiert werden.

m
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4. Es wird ein Verzicht auf die einbahndhnliche Verkehrsfiihrung gefordert.

Dieser Antrag wird vor dem Hintergrund der bereits verabredeten Zweiteilung des Busverkehrs nicht
weiter verfolgt. Es wird jedoch festgehalten, dass verkehrsberuhigende MafSnahmen nicht nur einseitig
sondern auch auf der bevorzugten Fahrtrichtung eingerichtet werden sollten. Der vielfach missverstdind-
liche Begriff ,einbahndhnliche Verkehrsfiihrung* wird daher umbenannt in eine ,,richtungslenkende
Verkehrsberuhigung auf beiden StraBen*

5. Es missen Losungen fir die verkehrliche Situation an den Kindertagesstatten sowie zur Positio-
nierung neu zu errichtender Haltestellen auf der Ringstrale erarbeitet werden.

Diese Fragestellung soll in der Arbeitsgruppe ,,Ringstraf3e“ diskutiert werden.

Rahmensetzungen und Leitfragen

Nach der Diskussion tiber die offenen Antrdge werden erste Rahmensetzungen und Leitfragen fixiert, an

denen sich die Arbeitsgruppen orientieren sollen. Als gesetzt gelten:

e Es wird angenommen, dass das Umstufungskonzept umgesetzt werden kann und somit Hitdorfer
StralRe und Ringstrale zu Tempo-30-Zonen werden.

. Das Konzept der ,einbahnéhnlichen Verkehrsfiihrung®, nunmehr als ,richtungslenkende Verkehrs-
beruhigung auf beiden StraBen* bezeichnet, wird grundséatzlich beibehalten. Dies beinhaltet die
Zweiteilung des Busverkehrs. Auf der Hitdorfer StraRe wird kiinftig die Fahrtrichtung Rheindorf
bevorrechtigt, auf der Ringstrale die Fahrtrichtung Monheim. Sowohl auf der Hitdorfer StralRe
als auch auf der RingstraRe sollen beidseitig — und nicht ausschlieflich auf der nicht privilegierten
Fahrtrichtung - verkehrsberuhigende MalRnahmen umgesetzt werden.

e Beider Umsetzung von MalRnahmen ist auf die Belange von Grundstiicksein- und -ausfahrten sowie
auf Begegnungsfalle und Ausweichstellen zu achten.

o Die StraRenrdume von Hitdorfer StraRe und RingstralRe sollen so gestaltet werden, dass ausreichend
Platz fiir den FuB- und Radverkehr besteht. Gehwege sollen - wenn immer moglich - eine Breite von
2,00 m aufweisen. Die Fahrbahnbreite sollte in der Regel maximal 5,50 m betragen, bei Ausweich-
stellen (Begegnungsfall Bus/Lkw) kann eine Breite von 6,00 m zum Einsatz kommen.

Neben diesen Rahmensetzungen sollen in der anschlieRenden Kleingruppenarbeit folgende Themen be-
riicksichtigt werden:

. FuR- und Radverkehr

. Kfz-Verkehr (inkl. Parken)

o Offentlicher Personennahverkehr

e Verkehrssicherheit

e StraRenraumgestaltung

Gruppenarbeit

Mit Hilfe von Pldnen der gegenwartigen Stra-
Renraumsituationen diskutieren zwei Arbeits-
gruppen Ideen zur Neugestaltung beider Stra-
Ren. Die in den Arbeitsgruppen mitwirkenden
Anwohnerinnen und Anwohner werden dabei
methodisch und fachlich von den Dortmunder
Biiros sowie von Vertretern der Verwaltung

der Stadt Leverkusen unterstiitzt.
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Ergebnisse Arbeitsgruppe Hitdorfer Stral3e

Betreuung durch Herrn Schmitz (Stadt Leverkusen), Herrn Paust (IKU) und Herrn Bexen (Planersocietat)

Verkehrsfiithrung/Verkehrsberuhigung

. An mehreren Kreuzungen sollten Minikreisverkehre eingerichtet werden (siehe Plan). Diese fiihren
zu langsameren Geschwindigkeiten und unterbrechen die Geradlinigkeit der StraBe. Allerdings kdn-
nen nicht an allen Kreuzungen, wo dies wiinschenswert ware, aufgrund der beengten Platzverhalt-
nisse Minikreisverkehre eingerichtet werden.

e In Fahrtrichtung Monheim sollte bei einmiindenden StraRen eine Rechts-vor-links-Regelung gelten,
um einen verkehrsberuhigenden Effekt zu erzielen. In Richtung Rheindorf sollte dagegen weiter-
hin die heutige Vorfahrtberechtigung fiurr die Hitdorfer StraBe gelten; dies verhindert, dass Busse
an jeder Einmiindung anhalten und beschleunigen missen (bedeutet Vorteile beim Fahrkomfort,
Verhinderung von Fahrzeitverlusten und von zusdtzlichen Larm- und Abgasemissionen). Hierbei
muss darauf geachtet werden, dass an einer Kreuzung (mit Einmindungen zu beiden Seiten) nicht
unterschiedliche Regelungen gelten (rechtlich nicht zulassig, erhdhte Unfallgefahr). Bei der Vor-
fahrtberechtigung in Richtung Rheindorf muss zudem durch andere verkehrsberuhigende Elemente
gewdhrleistet sein, dass der bereits heute feststellbare ,,Durchschuss* nicht weiterhin besteht.

Von Seiten der Verwaltung wird darauf hingewiesen, dass die richtungsbezogene unterschiedliche
Vorfahrtsregelung nicht der gangigen Praxis entspricht und diesbeziiglich eine Zustimmung des
StraBenverkehrsamtes notwendig ist.

e Beider Umgestaltung der Hitdorfer StraRe sollte sichergestellt sein, dass die Zufahrt zu allen Grund-
stlicken auch zukiinftig ohne Probleme ermoglicht wird.

«  Flisterasphalt entfaltet bei Tempo 30 keine larmmindernde Wirkung (erst bei htheren Geschwin-
digkeiten), da bei niedrigen Geschwindigkeiten die Motorengerdusche gegentiber den Abrollge-
rauschen der Reifen dominieren.

e Im Bereich des Ortszentrums bietet sich die Einrichtung eines ,;shared space* an (,gemeinsam ge-
nutzter Raum*, stérkere Gleichberechtigung der Verkehrsteilnehmer, flieBender Ubergang zwischen
Fahrbahn und Seitenrdumen). Hierdurch kann der besondere Charakter dieses StraBenabschnitts
und das flachige Querungsbediirfnis der FuBganger betont werden. Bei der Umsetzung ist darauf zu
achten, dass das Parken eindeutig geregelt ist und nicht der gesamte ,,shared space” zugeparkt wird.
Ggf. kann der ,shared space* mit einer niedrigeren Geschwindigkeit (< 30 km/h) beschildert werden.

«  Die Langenfelder StraRe weist einen engen Bezug zu Ring- und Hitdorfer StraRe auf, so dass die
Verkehrsregelungen und die Gestaltung der Langenfelder StraRe ebenfalls mitgedacht werden ms-
sen. Auch Anderungen in den Verkehrsregelungen der weiteren QuerstraBen (z.B. Ausweisung von
EinbahnstraRen) kénnten Vorteile fir die Hitdorfer StraRe bringen, indem beispielsweise die Ver-

13
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kehrsstrome an einigen Kreuzungen vereinfacht werden. Hierbei missten allerdings die verkehr-
lichen Auswirkungen insbesondere fiir die Verkehre der QuerstraRen genauer gepriift werden, um
unerwiinschte Effekte (z.B. Umwegfahrten, Verkehrszunahmen) zu vermeiden.

FuBverkehr/Querungshilfen

»  Entlang der Hitdorfer StraRe sollten zusétzlich zu den bereits bestehenden Querungshilfen weitere
eingerichtet werden (Hinweis: diese wurden im Plan verortet).

e FuRgangeriiberwege (,Zebrastreifen“) sind in Tempo 30-Zonen rechtlich nicht zuldssig mit Ausnah-
me spezieller Situationen (z.B. Schulwege, Uberwege an Kreisverkehren). Es bestehen grundsitzlich
jedoch auch andere Méglichkeiten, um das Queren einer StraBe zu erleichtern (z.B. vorgezogene
Seitenrdume, Mittelinseln).

»  Die bestehende FuBgdngerampel zwischen Weinhduser- und ParkstraBe ist aufgrund des Wegfalls
der benachbarten Haltestelle vor einiger Zeit nicht mehr erforderlich. Hier sollte der Fokus auf an-
dere Standorte mit erhohtem Querungsbedarf gelenkt werden.

e Fur FuBgdnger miissen entlang der gesamten Hitdorfer StraRBe im Langsverkehr ausreichend breite
Gehwege geschaffen werden. Dies hat zur Folge, dass an mehreren Engstellen der Kfz-Verkehr nur
noch einspurig geftihrt werden kann.

Radverkehr

e Durch Tempo 30 wird das Fahrradfahren auf der Fahrbahn generell sicherer. Am nérdlichen und siid-
lichen Ortseingang sind jedoch Liickenschlisse zu den bestehenden Fahrradwegen herzustellen.

e Im Ortszentrum und an der Stadthalle sollten nutzerfreundliche und sichere Radabstellanlagen ge-
baut werden.

e EinbahnstraRen sollten in Hitdorf fiir den Radverkehr generell in Gegenrichtung freigegeben wer-
den, um die Durchléssigkeit fur den Radverkehr zu erhéhen.

Lkw-Verkehr

e Fur den Lkw-Verkehr (Uber 3,5 t) sollte auf der Hitdorfer Stralle eine Art ,EinbahnstraBenregelung*
gelten, d.h. Lkw dirfen die Hitdorfer Strale nur in Richtung Rheindorf befahren. Dies hatte den
Vorteil, dass der Begegnungsfall Bus/Lkw bestmé&glich unterbunden wiirde. Da durch eine solche
Verkehrsregelung jedoch keine negativen Begleiterscheinungen entstehen diirfen (z.B. indem sich
der Lkw-Verkehr durch die QuerstraRen ,,zwéngt"), ist dieser Vorschlag als Priifauftrag bzw. Modell-
versuch zu verstehen, der im weiteren Verlauf auf seine Umsetzbarkeit hin untersucht und weiter

konkretisiert werden muss.
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Nahverkehr

e Dadurch, dass der Busverkehr in der Hitdorfer StraRe kiinftig nur noch in Richtung Rheindorf ge-
fuhrt wird, kénnen die bisherigen Haltestellen fiir die Fahrtrichtung Monheim entfallen. Busse in
Richtung Monheim werden kiinftig tiber die Ringstrae gefihrt.

Begriinung/Aufenthaltsqualitat

»  Mehrere Bereiche (Kirchvorplatz, Kirmesplatz bzw. Bereich stidostlich der Stadthalle) bediirfen ei-
ner gestalterischen Aufwertung und kdnnten zukiinftig qualitatvolle Aufenthaltsbereiche darstel-
len. Der Kirchvorplatz kénnte mit einem Brunnen und Sitzgelegenheiten ausgestattet werden. Im
Bereich der Stadthalle kénnte der westliche Arm der StraRe ,Am Werth“ samt der bestehenden be-
griinten Dreiecksinsel in den Kirmesplatz integriert und ganzheitlich umgestaltet werden.

»  Die Hitdorfer StraRe sollte einen alleeartigen Charakter erhalten (,Bdume sollten wo immer méglich
gepflanzt werden*). Hierbei sollten begehbare Baumscheiben verwendet werden (Vorteile: keine
Einschrankung des Bewegungsraums fiir FuBganger, geringer Pflegeaufwand).

«  Auf Elemente wie bepflanzte Beton-Blumenkiibel sollte verzichtet werden.

Ruhender Verkehr

e Gehwegparken ist grundsatzlich zu unterbinden, damit FuRganger nicht mehr behindert werden.

. Um ausreichend Parkraum bereitstellen zu kénnen, sollte das Parken auf der StraRe angeordnet
werden; dadurch kann gleichzeitig ein verkehrsberuhigender Effekt erreicht werden. Mit Blick auf
die ,richtungslenkende Verkehrsberuhigung* sollte das Parken tiberwiegend auf der dem Rhein ab-
gewandten Straenseite (Nordseite) eingerichtet werden.

15
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Ergebnisse Arbeitsgruppe Ringstrae

Betreuung durch Herrn Jedlitzki (Stadt Leverkusen), Frau VoRebdirger (IKU) und
Herrn Steinberg (Planersocietat)

Verkehrsfithrung/Verkehrsberuhigung

»  Wie auch die Hitdorfer Strae wird die RingstraRe, nach Umstufung der Hitdorfer Strae zur Ge-
meindestraRe, auf voller Lange zur Tempo-30-Zone.

»  Die RingstraRe soll kiinftig so gestaltet werden, dass nicht der Eindruck einer ,Raserstrecke* ent-
steht. Verkehrsberuhigende MaRnahmen sollen nicht als ,Schikane* wahrgenommen werden. Ins-
besondere sollen die nattirlichen Schwenke der Strale berlicksichtigt werden. Eine abschnittswei-
se Betrachtung des StraBenraums mit kombinierten verkehrsberuhigenden MalRnahmen erscheint
sinnvoll. Alternierendes Parken (wechselseitige Anordnung von Stellpldtzen; dadurch jedoch Entfall
von einigen Stellplatzen) stellt ebenso wie Querungshilfen fiir den FuRverkehr (s.u.), Rechts-vor-
links-Regelungen und Minikreisverkehre eine Moglichkeit zur Verkehrsberuhigung dar.

. An Engstellen, die der Verkehrsberuhigung dienen, sollte die Fahrbahnbreite 3,50 m betragen.

»  Die Ausweisung als Tempo-30-Zone fuhrt grundsatzlich zur Vorfahrtsregelung Rechts-vor-links. Die-
se Regelung ist aufgrund der Brems- und Beschleunigungsvorgange jedoch nachteilig fiir den Bus-
verkehr (Zeitverluste/Fahrplanstabilitdt) sowie die Fahrgaste (Komfort). Minikreisverkehre sollen
daher moglichst hdufig eingerichtet werden und Rechts-vor-links an méglichst wenigen Kreuzungen.

o Bei der Neuplanung sollen grundsatzlich keine Aufpflasterungen oder Kissen im Stralenraum zur
Verkehrsberuhigung errichtet werden.

e Kosten sollen fiir die Anlieger moglichst gering bleiben, daher soll kein ,Luxusausbau“ der Strale
erfolgen.

e Der stidostliche Knotenpunkt Hitdorfer StraRe/Ringstrale soll kiinftig mit einem Kreisverkehr ver-
sehen werden.

e Eine spezielle Losung erfordert der Bereich der Kindertagesstatte nordwestlich der Kreuzung Ring-
straRe/Widdenauer StraRe. Es wird auf das wilde Parken und die teilweise chaotischen Verhiltnisse
beim Holen und Bringen der Kinder hingewiesen. Hier wird die Stadt Leverkusen gebeten, konkrete
Gestaltungsentwiirfe vorzulegen. Ausnahmsweise kann in diesem Bereich auch tber eine Aufpfla-
sterung des StraBenraums nachgedacht werden. Bei der Anlage der Stellplatze ist die Langsaufstel-
lung parallel zur StraRe zu beachten. Auf Verkehrssicherheit soll an dieser Stelle bei den Planungen
ein besonderes Augenmerk liegen.
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FuBverkehr/Querungshilfen

e FuRgdngertuberwege (,Zebrastreifen“) sind in Tempo 30-Zonen rechtlich nicht zuldssig mit Ausnah-
me spezieller Situationen (z.B. Schulwege, Uberwege an Kreisverkehren). Daher miissen Markie-
rungen fiir den FuBverkehr mit der StraBenverkehrsbehorde abgestimmt werden.

»  Die StraRenraumverschmalerungen zur Verkehrsberuhigung sollen an wichtigen Querungspunkten
fur den FuRverkehr als Querungshilfe dienen (z.B. ,,Gehwegnasen*). Eine gesonderte Beschilderung
der Engstellen wird nicht vorgesehen.

e Beider Anlage von Querungshilfen sind die Erreichbarkeiten von Einkaufsgelegenheiten aber auch
der Bushaltestellen zu berticksichtigen.

e  Die Beleuchtung der Gehwege muss sichergestellt werden.

Radverkehr

e Aufgrund der Ausweisung als Tempo-30-Zone sind auf der Ringstral3e keine separaten Radverkehrs-

anlagen notwendig. Der Verzicht auf Aufpflasterungen oder Kissen im StraBenraum férdert zugleich
den Fahrkomfort fiir Radfahrer.

7
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Lkw-Verkehr

*  Nach der Diskussion mit dem Vertreter eines Nahverkehrsunternehmens zeigt sich ein heterogenes
Meinungsbild mit Blick auf den Fahrbahnquerschnitt. Einige Teilnehmerinnen und Teilnehmer erin-
nern an die Rahmensetzung im Plenum (,.in der Regel maximal 5,50 m“). Andere finden die Argumen-
tation plausibel, in der RingstraRe die fiir den Begegnungsfall Bus/Lkw erforderliche Fahrbahnbreite
von in der Regel 6,00 m zugrunde zu legen. Das wiirde auch bei temporaren Sperrungen der Hitdor-
fer Strae, z.B. wegen Bauarbeiten, hilfreich sein.

e Lkw-Durchgangsverkehr wird mit dem kiinftigen Lkw-Durchfahrtsverbot fiir Hitdorf ausgeschlossen.

Nahverkehr

o Da bislang keine Buslinien auf der Ringstrale verkehren, sind neue Haltestellen fiir die Fahrtrich-
tung Monheim anzulegen. Diese sollen nach Méglichkeit parallel zu jenen Haltestellen errichtet
werden, die sich auf der Hitdorfer StraRe befinden und von den Bussen in Fahrtrichtung Rheindorf
bedient werden.

e Minikreisverkehre anstelle von Rechts-vor-links-Kreuzungen wirken sich positiv auf die Fahrdynamik
(erhthter Fahrkomfort) der Busse aus und reduzieren Brems- und Beschleunigungsvorgange.

Begriinung/Aufenthaltsqualitat

e Nicht abschlieBend geklart wurde die Frage zur Anpflanzung von Baumen im Stralenraum. Sollten
Baume gepflanzt werden, miissten diese auch entsprechend durch die Stadt gepflegt werden. Eine
Alternative kdnnten ,,Baum-Patenschaften” darstellen, bei der einzelne Biirger die verantwortliche
Pflege fur den jeweiligen Baum tibernehmen.

Ruhender Verkehr

»  Bei der Neugestaltung der RingstralRe sollen moglichst viele Stellplatze im StraRenraum erhalten
werden. Allerdings werden insbesondere im Bereich der neu anzulegenden Bushaltestellen auch
Stellplatze verloren gehen.

»  Bei der Anlage von Stellpldtzen im StraBenraum sollen Baumscheiben als Begrenzung dienen, da-

mit - im Falle von ungenutzten Stellpldtzen - nicht der Eindruck einer breiteren Fahrbahn entsteht.
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Prasentationen der Ergebnisse

Im Anschluss an die Gruppenarbeitsphase prasentieren beide Arbeitsgruppen ihre jeweiligen Ergebnisse.
Dies erfolgt zundchst im Plenum aller Anwesenden, die der Gruppenarbeitsphase beigewohnt haben.
Daran anschlieRend erfolgt ab 15 Uhr eine zweite 6ffentliche Prasentation der Ergebnisse.

Fur die Arbeitsgruppe Hitdorfer StraRe tibernehmen Herr Bexen (Planersocietdt) und Frau Dr. Stark (An-
wohnerin der Hitdorfer StraRe) die Prasentation, fiir die Arbeitsgruppe Ringstralle Herr Steinberg (Pla-
nersocietdt) und Herr Cremer (Anwohner der RingstralRe).

Bei den Prasentationen werden die Ergebnisse aus den Arbeitsgruppen vor dem Hintergrund der zu Be-
ginn des heutigen Tages getroffenen Rahmensetzungen und Leitfragen vorgestellt:

e Welche MaRnahmen zur richtungslenkenden Verkehrsberuhigung sollen auf der Hitdorfer StraRe
und auf der Ringstralle umgesetzt werden?

e Welche Auswirkungen hat das Verkehrskonzept auf den 6ffentlichen Verkehr?

e Welche RegelmaRe fiir Fahrbahn und Gehwege werden kiinftig auf beiden StraRen vorgesehen?

Nach der Prasentation werden die Teilnehmerinnen und Teilnehmer der Planwerkstatt gebeten, ihre Zu-
friedenheit mit den heute erzielten Ergebnissen einzuschitzen. Auf einer Skala (Aufstellung der Teil-
nehmerinnen und Teilnehmer im Raum) von ,gar nicht zufrieden“ bis ,100 % zufrieden“ verortet eine
deutliche Mehrheit die Ergebnisse im oberen Bereich. Nur ein einzelner Teilnehmer zeigt sich nicht zu-
frieden mit den erzielten Ergebnissen.
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Bei der Beurteilung der Dienstleistungen der beiden Biiros (IKU und Planersocietdt) wird ebenfalls eine
hohe Zufriedenheit geduBert. Keine Teilnehmerin und kein Teilnehmer ist mit der Arbeit der beiden Biiros
nicht oder nur wenig zufrieden.

Ein weiteres Stimmungsbild zeigt, dass das Vertrauen in die Verwaltung nach den beiden Tagen der
Planwerkstatt mehrheitlich gewachsen ist.

Im Rahmen der &ffentlichen Prasentationen gibt es Wortmeldungen aus dem Publikum:

e Der Radverkehr in Hitdorf muss nicht tiber Hitdorfer Strale und RingstraRe gefiihrt werden, son-
dern kann auch parallel am Rhein entlang (RheinstraRe/Wiesenstralle) oder durch die LohrstraRe
gefiihrt werden.

. Es wird nochmals auf das Lkw-Durchfahrtsverbot verwiesen, das nach Durchfiihrung des Umstu-
fungskonzepts in Hitdorf durchgesetzt werden kann.

e Ein Vertreter der Politik dankt den ,Durchfiihrern” der Planwerkstatt, da diese jetzt offenkundig
zum ,Durchbruch* gefuihrt hat.

»  Einweiterer Vertreter der Politik kritisiert, dass das Thema Umgehungsstrafe nicht mehr behandelt
worden sei, seine Fraktion aber dennoch weiter dafiir kimpfen werde.
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Schlussworte und Ausblick

Zum Abschluss der Veranstaltung geht Frau Deppe kurz auf den weiteren Zeitplan ein unter der Voraus-
setzung, dass alle weiteren Schritte so laufen wie geplant:

Planungsschritte fiir die Ringstrale

1. Quartal 2014 Fortfiihrung der Entwurfsplanung fiir die RingstraRRe
einschlieRlich Burgerbeteiligung

2. Quartal 2014 Vorlage zum Planungsbeschluss
»,Um-und Ausbau der RingstraRe*

4. Quartal 2014 Vorlage zum Baubeschluss
»,Um-und Ausbau der RingstraRe*

AnschlieRend vorbehaltlich der haushaltsrechtlichen Genehmigung:
Ausschreibung und Vergabe der BaumaRnahme

Baubeginn Ringstrale: 1. Jahreshilfte 2015

Planungsschritte fiir die Hitdorfer Strale

1. Quartal 2014 Beauftragung der Vorplanung fiir die Hitdorfer Stralle
3. Quartal 2014 Burgerbeteiligung

1. Quartal 2015 Vorlage zum Planungsbeschluss
»Umbau der Hitdorfer StraRe*

3. Quartal 2015 Vorlage zum Baubeschluss
»,Umbau der Hitdorfer StraRe*

AnschlieRend vorbehaltlich der haushaltsrechtlichen Genehmigung:
Ausschreibung und Vergabe der BaumaRnahme

Baubeginn Hitdorfer StraBe nach Abschluss der Bauarbeiten

auf der RingstralRe

AbschlieRend dankt Frau Deppe allen mitwirkenden Burgerinnern und Biirgern fiir die konstruktive Be-
teiligung an der Planwerkstatt. Ihr Dank geht auch an die Vertreterinnen und Vertreter der beiden Dort-
munder Biiros IKU und Planersocietdt sowie an die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der Stadt Leverku-
sen fir die Organisation und Durchfiihrung der Planwerkstatt.
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1. Bdirgerinitiative ,,Verkehrskonzept Hitdorf mit Umgehungsstrafle" vom
12.12.2013

Sehr geehrte Frau Deppe,
vielen Dank fur die Zusendung der Dokumentation der Planwerkstatt.

Zunachst haben wir eine Anmerkung zum Abschnitt ,,Einschatzungen aus der
Burgerschaft" / Seite 6. ,Das Ministerium habe bestétigt, dass das Umstufungs-
konzept umgesetzt werden kdnne...... “

Staatssekretar Adler hat in dem Gesprach mit der Birgerinitiative nicht bestétigt,
dass das Umstufungskonzept umgesetzt werden kann, das Umstufungskonzept
existierte zum Zeitpunkt des Gesprachs noch nicht. Staatssekretar Adler hat vielmehr
Zweifel an der Zustimmung des Ministeriums zum einbahnstraRendhnlichen Ausbau
einer Landesstral3e (Hitdorfer Strafl3e) geaul3ert. Informationen Uber Stellungnahmen
der Landesinstanzen zum Umstufungskonzept der Hitdorfer Stral3e sind bisher nur
Uber Oberblrgermeister Buchhorn kommuniziert worden.

Obwohl die Dokumentation im Grof3en und Ganzen die Arbeitsergebnisse unserer
Arbeitsgruppe ,,Ringstral3e" wiedergibt, sind uns folgende Ergdnzungen wichtig:

Nach unserer Auffassung kommt die in unserer Arbeitsgruppe aufgestellte
Grundvoraussetzung fur den Ausbau der Ringstral3e nicht ausreichend zur Geltung.
Diese besteht darin, dass der verkehrsberuhigte Ausbau der Ringstralie einerseits
keine hoheren Geschwindigkeiten als Tempo 30 km/h erlaubt, andererseits aber
auch keinen Stop-And-Go-Verkehr verursacht. Hierbei ist insbesondere zu
beachten, dass es sich um ein Gesamtkonzept handelt, namlich die
richtungslenkende Verkehrsberuhigung auf beiden Straf3en. Deshalb missen
die Ausbau- / Umbauplanungen beider Stral3en so aufeinander abgestimmt werden,
dass die Ziele des Verkehrskonzeptes, ndmlich eine mdglichst gleichmallige
Verteilung der Verkehre gewahrleistet wird.

Im Detalil bedeutet das, die Umsetzung von MalRBnahmen einer Stral3e muss auf
Auswirkungen auf die andere Stral3e gepriuft werden. Beide Stral3en mussen fur
den Durchgangsverkehr unattraktiv werden, wobei die jeweilige Richtungslenkung
erhalten bleiben muss.

In den Ergebnissen der Arbeitsgruppe ,,Ringstraf3e"” vermissen wir noch einen
konkreten von uns erarbeiteten Ausbauvorschlag. Die Vorgabe einer minimalen
Breite von 3,50 m soll in Teilbereichen so gestaltet werden, dass an diesen Stellen
die Einengung durch Hindernisse an beiden Stral3enseiten erfolgt (siehe Seite 2).

Mit freundlichen Grif3en
(Teilnehmer der Blrgerinitiative ,,Verkehrskonzept Hitdorf mit Umgehungsstral3e” an
der Planwerkstatt)

Stellungname der Verwaltung:

Es ist richtig, dass nicht Herr Staatssekretar Adler die Aussagen zum Umstufungs-
konzept getroffen hat. Die Erganzungen zur Arbeitsgruppe ,Ringstral3e“ werden in
die weitere Bearbeitung einflieRen.
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Ausbauvorschlag der Bl: Fahrbahn von 3,50 m mit beidseitigen Einengungen durch Hindernisse

2. Frau Reichel, Lohrstral3e

Telefonische Nachfrage Anfang Dezember 2013 beim Buro Planersocietéat -
Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation.

Frau Reichel weist darauf hin, dass die Darstellung in der Dokumentation
bezuglich des Einsatzes von FulRgangeriiberwegen (FGU) in Tempo-30-Zonen
nicht ganz richtig sei, sondern hier durchaus eine Méglichkeit zu deren Einsatz
bestehe.

In der Dokumentation heil3t es auf den Seiten 14 bzw. 17:
.FuRgadngeruberwege (,Zebrastreifen®) sind in Tempo-30-Zonen rechtlich nicht
zulassig mit Ausnahme spezieller Situationen (z.B. Schulwege, Uberwege an
Kreisverkehren).”

Auskunft des Planersocietéat:

In den Richtlinien heil3t es:

" FuRgangeriberwegen in Tempo-30-Zonen sind in der Regel entbehrlich.”
(Richtlinien

fur die Anlage und Ausstattung von Ful3gangertberwegen)
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"Der Einsatz von Ful3géngeruberwegen in Stral3en mit V. = 30 km/h (zuléassige
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h) ist zwar prinzipiell moglich, in der Regel
sollte dort aber anderen Querungsanlagen der Vorzug gegeben werden."
(Empfehlungen fir FuRgangerverkehrsanlagen)

Stellungname der Verwaltung:
Die Moglichkeiten, FulRgangeriberwege (,Zebrastreifen”) auf der Hitdorfer Stral3e
und der Ringstral3e einzusetzen, werden von der Verwaltung gepruft.

3. Anmerkung von Ratsfrau Ursula Behrendt (CDU) im Bau- und Planungs-
ausschuss am 27.01.2014

Klarstellung der Formulierung auf der Seite 2 ,Anlass der Planwerkstatt

und Chronologie der Ereignisse*”

,Das positive Ergebnis einer Blrgerbefragung sowie Birgerantrdge mit insgesamt
4.000 Unterschriften....”

Laut Frau Behrendt wurden im Stadtteil Hitdorf insgesamt hierzu 1.824
Unterstitzungsunterschriften erzielt.

Stellungname der Verwaltung:

1. Einwohnerantrag

Zur Ortsumgehung Hitdorf gab es einen Einwohnerantrag, datiert vom
24.09.2011 mit insgesamt 3.837 Unterschriften. Das fiir einen Einwohnerantrag
im Stadtbezirk | erforderliche Quorum von 1.904 Unterstitzungsunterschriften (4
% der Einwohner des Stadtbezirks | am 31.12.2010) wurde mit dem gepruften
Anteil von 2.419 Unterstitzungsunterschriften um 515 Unterstitzungs-
unterschriften (= 27,04 %) uberschritten. Der Einwohnerantrag war damit
zulassig.

2. Buirgerbefragung

Aufgrund des Beschlusses der Bezirksvertretung | vom 10.09.2012 wurde am

27.01.2013 eine Burgerbefragung in Leverkusen-Hitdorf durchgefuhrt.

Abstimmungsberechtigt waren 6.216 Birgerinnen und Birger aus Hitdorf.

Die Befragten konnten Uber folgende Alternativen zum Verkehrskonzept Hitdorf

abstimmen:

1. Aus-/Umbau der Hitdorfer StralRe und der Ringstraf3e in unmittelbarem
zeitlichen Zusammenhang mit dem Bau einer Umgehungsstralie

2. Aus-/Umbau der Hitdorfer Stral3e und der Ringstral3e ohne Umgehungsstral3e

An der Befragung nahmen 2.680 (= 43,1 Prozent) der insgesamt 6.216
abstimmungsberechtigten Birgerinnen und Burger in Hitdorf teil.

Fur die Abstimmungsalternative 1 entschieden sich 1.558 Burger (= 58,3 Prozent
der Befragungsteilnehmer).

Fur die Abstimmungsalternative 2 entschieden sich 1.114 Burger (= 41,7 Prozent
der Befragungsteilnehmer).
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4. Birgerantrag von Herrn Cremer, Ringstral3e in der Sitzung der
Bezirksvertretung | am 03.02.2014.

1. Welchen Einfluss hat die fehlende Zustimmung zur Umwidmung der Hitdorfer
Stral3e von Landesstral3e in eine stadtische Straf3e durch die Landesgremien
auf Planung und Umsetzung des Ausbaus der Ringstral3e?

2. Welchen Einfluss hatte eine spatere Ablehnung der Umwidmung der
Hitdorfer Strafe von Landesstral3e in eine stadtische Strafl3e durch die
Landesgremien auf Umsetzung der Ergebnisse der Planwerkstatt?

(z. B. Wirde dann der Ausbau einer Landesstral3e mit richtungslenkender
Verkehrsberuhigung Giberhaupt von den Landesgremien genehmigt...?
Wirde eine Verlagerung von Verkehren einer Landesstral3e auf eine
stadtische StraRe durch die Landesgremien genehmigt...?)

Stellungname der Verwaltung:

Zur Frage 1:

Das geplante Umstufungskonzept flr Hitdorf hat direkt keinen Einfluss auf die
laufende Planung, da die RingstralRe zurzeit Gemeindestral3e ist und auch
zukunftig Gemeindestral3e bleibt.

Zur Frage 2:

Solange die Hitdorfer Straf3e nicht als LandesstralRe zur Gemeindestral3e
abgestuft wird, kann allenfalls nur ein Streckengebot mit 30 km/h erfolgen und
keine Tempo 30-Zone. Der Unterschied liegt in einem deutlichen héheren
Beschilderungsaufwand, da an jeder Kreuzung/ Einmindung das Streckengebot
wiederholt werden muss.

Die bauliche Gestaltung der Hitdorfer Stral3e liegt in diesem Teilbereich der L 293
als Ortsdurchfahrt in der Zustandigkeit der Stadt Leverkusen. Eine Genehmigung
der Verkehrsplanung durch den Landesbetrieb Stral3enbau NRW ist nicht
erforderlich.

Leverkusen, im Februar 2014
Fachbereich Tiefbau
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